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La presents invention conceme un perfectionnement aerodynamique apporte 
aux vehicules decouvrables et en particulier aux vehicules du type cabriolets, avec un 
toit en forme de capote ou un toit rigide retractable, loge par exemple dans le coffre 
arriere, 

Ce type de vehicule a toujours ete le sihge de perturbations aerodynamiques 
importantes lorsqu'il roule a grande vitesse et les diff6rents moyens adoptes pour 
limiter ces perturbations font parfols naitre d'autres inconvenients. 

Ainsi par exemple une solution consiste a installer des filets anti-retour. situ6s ^ 
rarriere des deux sieges les plus en avant du vehicule, pour offrir une protection pour 
les occupants de ces sieges avant. Uinconvenient de ce systeme reside dans le fait 
qu'il restreint singulierement la visibilite vers Tarriere et de plus, dans un v6hlcule 
comportant deux rangees de sieges, Tinstallation de ce type de filet condamne les 
places disposees a I'arriere. 

Ce filet constitue un accessoire qui necessite une intervention de Tutilisateur 
pour sa mise en place, et en general pour une utilisation limitee puisqu'elle ne 
concerne que les periodes de roulage a grande vitesse. De plus, lorsque ce filet est en 
position active, il a tendance a modifier Taspect du vehicule. Enfin, comme tous les 
accessoires, il doit aussi trouver sa place dans le vehicule pour y etre correctement 
range. 

La presente invention propose un perfectionnement au v6hicu!e qui permet 
d'eviter ces differents inconvenients des materiels existants ; ce perfectionnement 
prend en compte les phenomenes aerodynamiques et en particulier les phenom^nes 
lies aux mouvements du vehicule dans Tair. 

Le vehicule comporte un amenagement qui consiste en un deflecteur constitue 
d'un panneau en forme de pare-solell qui s*6tend sur toute la largeur du pare-brise du 
vehicule, articul6 au niveau de son bord de fuite, lequel d6f!ecteur est susceptible de 
passer d'une position escamotee sous ledit pare-brise S une position active 
sensiblement horizontale, et il est muni, dans sa partie mediane, correspondant ^ la 
partie centrale du vehicule, de moyens intrinseques amenag§s pour d6vier un flux d'air 
vers rinterieur de I'habitacle de fagon a reduire, dans la partie centrale de ce dernier, 
les flux d'air tourbillonnants provoques par la zone depressionnaire qui se situe 
derriSre le pare-brise, lorsque le v6hicule evolue a grande vitesse ou tres grande 
Vitesse. 

Selon une disposition pref6rentielle de Tinvention, les moyens permetlant de 
d6vier le flux d'air qui s'ecoule sur Thabitacle, sont constitues d'une sorte d'ecope en 
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forme de volet, ce volet est dispose dans la partie mediane arriere du panneau 
deflecteur. 

Toujours selon Tinvention, des moyens appropries sont disposes entre le 
panneau deflecteur et le volet formant ecope de fagon a regler et maintenir ['orientation 
5 dudit volet pour ajuster le debit du flux d'air devi6 vers l'lnt§rieur de rhabitacle. 

Selon une autre disposition pr6ferentielle de linvention, le bord d'attaque du 
volet formant ecope se situe sensiblement au niveau de i'aplomb de la face du 
conducteur. 

Selon une variante de realisation, le deflecteur est du type t6lescopique et 
10 comprend au moins deux bandes laterales longitudinales, solidaires du pare-brise au 
moyen d'articulations appropriees, et un panneau transversal associe auxdites bandes 
laterales longitudinales par un am6nagement du type glissiere de fafon a adapter la 
position du bord d'attaque du volet installe sur le panneau deflecteur. k celle du 
conducteur. 

15 Toujours selon Tinvention, la distance entre le bord de fuite du pare-brise et le 

bord de fuite du panneau deflecteur, est comprise entre 200 et 350 mm, selon 
I'amenagement du vehicule et son aerodynamisme propre, en particulier 
Taerodynamisme de son pare-brise. 

Uinvention sera encore detaillee ^ Taide de la description suivante et des 

20 dessins annexes, donnes a titre indicatif, et dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue sch6matique de cote d'un v6hlcule decouvrable du genre 
cabriolet, muni du systeme deflecteur selon I'invention ; 

- la figure 2 est une vue schematique en perspective de dessus montrant 
ram6nagement du systeme deflecteur ; 

25 - la figure 3 est une vue de dessus d'une variante de realisation du systeme deflecteur 
selon rinvention. 

Le vehicule 1. represente figures 1 et 2. est un vehicule decouvrable du type 
cabriolet. II est represente avec une seule rangee de sieges mais peut egalement, 
indistinctement, comporter deux rangees de sieges ; les sieges disposes a Tarriere du 
30 vehicule etant plus ou moins rapproches des sieges disposes S I'avant. 

Le pare-brise 2 de ce vehicule comporle, au niveau de son bord de fuite, un 
deflecteur 3 qui forme une sorte de prolongement dudit pare-brise vers Tarriere, pour 
guider le flux d'air et proteger le conducteur 4 qui se situe pour partie sous ce 
deflecteur 

35 Ce deflecteur 3 se presente sous la forme d*un grand panneau transversal du 

type pare-soleil et il s'etend sur toute la largeur du vehicule et en particulier toute la 
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conducteur. 
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position du bord d'attaque du volet install sur le panneau deflecteur, a celle du 
conducteur. 
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L'invention sera encore detaillee a I'alde de la description suivante ..et des 
dessins annexes, donn6s a titre indicatif, et dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue sch6matlque de c6t6 d'un velnlcule decouvrable du genre 
cabriolet, muni du systeme deflecteur selon l'invention ; 

- la figure 2 est une vue sch6matique en perspective de dessus montrant 
I'amenagement du systeme deflecteur ; 

- la figure 3 est une vue de dessus d'une variante de realisation du systeme deflecteur 
selon rinvention. 

Le vehicule 1, represente figures 1 et 2, est un vehicule decouvrable du type 
cabriolet. II est represente avec une seule rangee de sieges mais peut egalement, 
indistinctement. comporter deux rangees de sieges ; les sieges disposes S ranriere du 
vehicule etant plus ou moins rapproches des sieges disposes S I'avant. 

Le pare-brise 2 de ce vehicule comporte, au niveau de son bord de fuite, un 
deflecteur 3 qui fonne une sorte de prolongement dudit pare-brise vers I'arri6re, pour 
guider le flux d'air et proteger le conducteur 4 qui se situe pour partie sous ce 
deflecteur. 

Ce deflecteur 3 se presente sous la fomne d'un grand panneau transversal du 
type pare-soleil et il s'etend sur toute la largeur du vehicule et en partlculier toute la 
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largeur du bord de fuite du pare-brise 2. Ce deflecteur est associe au pare-brise 2 au 
moyen d'un systeme d'articulation 5. Cette articulation 5 permet de faire passer le 
deflecteur 3 d'une position escamotee, repliee sous le pare-brise 2 a une position 
active comme represents figures 1 et 2, dans laquelle tl est positionne sensiblement a 
5 rhorizontal, dans le prolongement du pare-brise 2. 

Le bord de fuite 6 du deflecteur 3 est reporte vers Tarriere, offrant une 
protection efficace pour les personnes installees a Tavant du vehicule. 

Ce deflecteur 3 prolonge le pare-brise et comporte en plus des moyens pour 
reduire, voire supprimer les perturbations aerodynamiques dans I'habltacle. Ces 
10 moyens realisent une deviation du flux d'air et ce flux d'air force est introduit dans la 
partie centrale de Thabitacle. 

Ces moyens de deviation du flux d'air consistent en une sorte d'ecope 
amenagee au niveau de la partie arriere et centrale du panneau du deflecteur 3. Cette 
ecope se presente sous la forme d*un volet 7 arlicule par exemple au niveau du bord 
15 de fuite 6 du deflecteur 3. Des moyens appropries, non representes, sont prevus entre 
ce volet formant Tecope et le panneau deflecteur 3, pour regler et maintenir son 
orientation, afin d'obtenir le debit d'air approprie. 

Ce volet 7 est par exemple loge dans une reservation amenagee dans le 
panneau deflecteur ; son basculement vers le haut permet de detourner un flux d'air et 
20 de Torienter vers Tinterieur de Thabitacle, au centre, vers Tarriere des sieges comme 
represents par la fleche.8 figure 2. 

Cette canalisation d'une partie de Fair qui s'ecoule sur le vehicule, vers le 
centre de Thabitacle comme represents figure 1 et en particulier figure 2, s'oppose a la 
formation de recirculations fluides tourbillonnaires qui decoulent de la zone 
25 depressionnaire situee derriere le pare-brise. 

Pour limiter Tencombrement du systeme deflecteur, en position inactive en 
particulier, et pour permettre son adaptation a tous types de vehicules decouvrables, 
ce systeme deflecteur, comme represents figure 3, peut etre du type tSlescopique. Le 
dSflecteur 3 comporte un panneau transversal 13 qui est liS au pare-brise 2 par 
30 rintermediaire de bandes laterales 14 qui s'etendent longitudinalement. Ces bandes 
latSrales 14 sont articulees au niveau du bord de fuite du pare-brise au moyen des 
axes d'articulation 5. 

Ces bandes laterales 14 ferment un prolongement du pare-brise et canalisent 
egalement le flux d'air. L'espace entre le bord de fuite du pare-brise et le bord amont 
35 15 du panneau transversal 13 est relatlvement faible, afin de ne pas perturber 
I'ecoulement. 


largeur du bord de fuite du pare-brise 2. Ce d6flecteur est assocl6 au pare-brise 2 au 
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Le volet 7 formant I'ecope est positionne comme precedemment au niveau du 
bord de fuite 6 du panneau 13, articule au niveau de ce bord de fuite. 

Le panneau 13 est associe aux bandes laterales 14 au moyen d'un 
amenagement en fomie de glisslere ; ces glissieres pemnetlent de regler a volonte la 
distance du bord de fuite du panneau 13 par rapport au bord de fuite du pare-brise 2. 

D'une maniere generale. la distance entre le bord de fuite du pare-brise et le 
bord de fuite du panneau deflecteur est par exemple comprise entre 200 et 350 mm, 
selon le type de vehicule et son aerodynamisme et en particulier I'aferodynamisme du 
pare-brise, 

Le bord d'attaque 16 du volet 7 formant ecope, se situe sensiblement au niveau 
de I'aplomb de la face du conducteur du vehicule, pour canaliser efficacement le flux 
d*alr dans la partie centrale de I'habitacle. entre les sieges avant, a la partie arriere de 

ces derniers. 

Cette position du bord d'attaque 16 du volet 7, est r§glable dans le cas du 
deflecteur telescopique 3 repr6sent§ figure 3, de fa?on §i pouvoir dtre adaptee a la 
position du conducteur. 
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Le volet 7 formant I'ecope est positionne com me precedemment au niveau du 
bord de fuite 6 du panneau 13, articul6 au niveau de ce bord de fuite. 

Le panneau 13 est associe aux bandes laterales 14 au moyen d'un 
amenagement en fomie de glisslere ; ces glissieres permettent de regier a volonte la 
distance du bord de fuite du panneau 13 par rapport au bord de fuite du pare-brise 2. 

D'une maniere g6n6rale, la distance entre le bord de fuite du pare-brise et le 
bord de fuite du panneau deflecteur est par exemple comprise entre 200 et 350 mm, 
selon le type de vehicule et son aerodynamisme et en particulier i'aerodynamisme du 
pare-brise. 

Le bord d'attaque 16 du volet 7 formant 6cope, se situe sensiblement au niveau 
de Tapiomb de la face du conducteur du vehicule. pour canaliser efficacement le flux 
d'air dans la partie centrale de Thabitacle, entre les sieges avant, ^ la partie arriere de 
ces derniers. 

Cette position du bord d'attaque 16 du volet 7, est r6glab!e dans le cas du 
deflecteur t§lescopique 3 represents figure 3, de fagon a pouvoir etre adapt^te .a la 
position du conducteur. 


- REVENDICATIONS - 

1. - Vehicule decouvrable. caracteris§ en ce qu'll comporte un deflecteur (3) 
constitue d'un panneau en fomie de pare-soleil qui s'etend sur toute la largeur du pare- 
brise du vehicule. articule au niveau du bord de fuite dudit pare-brise (2) et susceptible 
de passer d'une position escamotee sous ce dernier ^ une position active 
sensiblement liorizontale. lequel d6flecteur est muni dans sa partle medlane de 
moyens intrlnseques amenages pour devler le flux d'air vers I'interieur de i'liabitacle de 
iagon a s'opposer a la formation de recirculations tourbillonnaires. 

2. - Vehicule decouvrable selon la revendication 1. caract6ris§ en ce que les 
moyens pemiettant de devier le flux d'air vers Tinterieur de I'habitacle. sent constitu6s 
d'une sorte d'6cope en forme de volet (7). ce volet est dispose dans la partie mediane 
arriere du panneau deflecteur (3). 

3. - Vehicule decouvrable selon la revendication 2. caract6ris§ en ce que le bord 
d'attaque (16) du volet (7) se situe sensiblement au niveau de I'aplomb de la face du 
conducteur. 

4. - Vehicule decouvrable selon I'une quelconque des revendications 2 ou 3, 
caracterise en ce qu'il comporte des moyens appropri6s pennettant de r6gler et de 
maintenir i'orientation du volet (7) formant I'^cope pour optimiser le debit du flux d'air 
devie vers I'interieur de I'habitacle. 

5. - Deflecteur de vent pour v6hicule decouvrable selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 4, caracteris6 en ce que le deflecteur (3) est du type telescopique et 
comprend au moins des bandes Iat6rales (14) disposees longitudinalement. solldaires 
du pare-brise (2) au moyen d'articulations et. un panneau transversal (13) associe 
auxdites bandes laterales (10) par un amenagement du type glissiere, de fagon a faire 
varier a volonte la position du bord d'attaque (16) du volet (7) installe sur la partie 
mediane anifere du panneau transversal (13). pour I'adapter S la position du 
conducteur. 

6. - Deflecteur de vent pour v6hicule decouvrable selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 5. caract6ris6 en ce que la distance mesuree entre le bord de fuite 
du pare-brise et le bord de fuite du panneau deflecteur est comprise entre 200 et 350 
mm, selon I'aerodynamisme du vehicule, et en particulier celui de son pare-brise. 
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- REVENDICATIONS - 
1.- Vehicule decouvrable, caracterise en ce qu'il comporte un deflecteur (3) 
constitue d'un panneau en fonne de pare-soleil qui s'etend sur toute la largeur du pare- 
brise du vehicule, articule au niveau du bord de fuite dudit pare-brlse (2) et susceptible 
5 de passer d'une position escamotee sous ce dernier a une position active 
sensiblement horizontale, lequel deflecteur est muni dans sa partie medlane de 
moyens intrinsfeques amenagSs pour devier le flux d'air vers i'interieur de I'habitacle de 
fagon ^ s'opposer a la formation de recirculations tourbillonnaires. 

2 - Vehicule decouvrable selon la revendication 1, caractferise en ce que les 
10 moyens permettant de devier le flux d'alr vers Finterieur de Thabitacle. sont constituis 
d'une sorte d'ecope en forme de volet (7), ce volet est dispose dans la partie medlane 
arri6re du panneau deflecteur (3). 

3. - Vehicule decouvrable selon la revendication 2, caracterise en ce que le bord 
d'attaque (16) du volet (7) se situe sensiblement au niveau de Taplomb de ia face du 

15 conducteur. 

4. - V6hicule decouvrable selon Tune quelconque des revendications 2 ou 3, 
. caracterise en ce qu'il comporte des moyens appropries permettant de r6gler et de 

malntenir I'orientation du volet (7) formant I'ecope pour optimiser le debit du .f ux d'air 
devi§ vers TintSrieur de Thabitacle. 

20 5.- Deflecteur de vent pour vehicule decouvrable selon Tune quelconque des 

revendications 1 a 4, caracteris6 en ce que le d§flecteur (3) est du type t61escopique et 
comprend au moins des bandes laterales (14) dispos6es longitudinalement, splldaires 
du pare-brise (2) au moyen d'articulatlons et, un panneau transversal (13) associe 
auxdites bandes laterales (10) par un amenagement du type glissiere, de fagon a faire 

25 varier a volont6 la position du bord d'attaque (16) du volet (7) install^ sur la partie 
mediane arriere du panneau transversal (13), pour I'adapter a la position du 
conducteur. 

6.- Deflecteur de vent pour v§hicule decouvrable selon Tune quelconque des 
revendications 1 a 5, caracteris§ en ce que la distance mesur^e entre le bord de fuite 
30 du pare-brise et le bord de fuite du panneau deflecteur est comprise entre 200 et 350 
mm, selon I'aerodynamisme du v§hicule. et en particulier celui de son pare-brise. 
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